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Betreft Verkeerskundige effecten realisatie woningbouw Brem 5 Haaksbergen

1. Inleiding

BJZ.nu is betrokken bij de realisatie van een nieuwbouwpand op perceel Brem 5 te
Haaksbergen. De plannen bestaan uit de realisatie van een 20-tal zorgeenheden ten
behoeve van de opvang van zorgbehoevenden met een psychiatrische zorgvraag. In
figuur 1 is de ligging en omvang van de ontwikkeling weergegeven. In de woonvorm
is er sprake van 24 uur
per dag 7 dagen per de
week (24/7) zorgverle-
ning in een volledig be-
geleide en beschermde
woon/zorgomgeving.
Deze zorgvorm past
niet in het vigerende
bestemmingsplan, re-
den waarom hiervoor
een wijziging noodza-
kelijk is. In het kader
van deze wijziging die-
nen ook de verkeers-
kundige effecten in-
zichtelijk te worden ge-
maakt. Het gaat hierbij om de benodigde parkeerruimte en de verkeersaantrekkende
werking. BJZ.nu heeft BVA Verkeersadviezen gevraagd deze effecten in kaart te
brengen. In voorliggende notitie doen wij verslag van onze bevindingen.

Figuur 1: Omvang en ligging plangebied

2. Parkeerbehoeftebepaling

De eerste stap is het inzichtelijk maken van de parkeerbehoefte van de 20 zorgeen-
heden. Hiervoor maken wij gebruik van CROW publicatie 381 ‘Toekomstbestendig
parkeren’ en de digitale (actuelere) versie hiervan. In deze publicatie wordt onder-
scheid gemaakt naar stedelijkheidsgraden en de specifieke ligging van het gebied.
Voor de situatie Brem 5 wordt uitgegaan van ‘matig stedelijk gebied’ en ‘rest be-
bouwde kom’. Voor alle voorzieningen zijn in de CROW publicatie minimale en maxi-
male kengetallen opgenomen. In de gemeente Haaksbergen worden over het alge-
meen de gemiddelde waarden aangehouden.

21100 Verkeerskundige effecten realisatie woningbouw Brem 5 Haaksbergen
BVA Verkeersadviezen pagina 1 van 6



Een zorgvoorzienig als deze staat niet als zodanig benoemd in genoemde CROW pu-
blicatie. Reden waarom voor het bepalen van de parkeerbehoefte en verkeersgene-
ratie moet worden gezocht naar een voorziening die qua functioneren en gebruik
(het meest) vergelijkbaar is. Hiervoor lijkt de functie ‘verzorgingstehuis’ in eerste in-
stantie de meest aangewezen functie, echter deze richt zich overwegend op oude-
ren, terwijl daar in onderhavige situatie geen sprake is/hoeft te zijn. Om deze reden
is ervoor gekozen de gedetailleerde kengetallen voor ziekenhuizen te gebruiken,
mede omdat voor deze functie (in tegenstelling tot voor verzorgingstehuizen) ook
cijfers met betrekking tot de verkeersgeneratie voorhanden zijn.

Bij ziekenhuizen wordt onderscheid gemaakt in algemene kengetallen, van toepas-
sing voor gemiddelde ziekenhuizen, en meer specifieke kengetallen waarmee detail-
berekeningen kunnen worden uitgevoerd. Voor de berekening van de parkeerbe-
hoefte van onderhavige voorziening is van het volgende uitgegaan:

0,5 p.p. per zorg-/verblijfseenheid;

0,25 p.p. per zorg-/verblijfseenheid voor bezoek (gespreid);

0,25 p.p. per fte.

Uitgaande van 10 fte komt de norm per wooneenheid op 0,875 parkeerplaatsen. Hier-
mee ligt het kengetal hoger dan het kengetal voor verzorgingstehuizen (gemiddelde
waarde 0,6 parkeerplaatsen per wooneenheid).

Niet alle genoemde doelgroepen (bewoners, bezoekers en personeel) die gebruik
maken van de voorziening zijn tegelijkertijd aanwezig. Om de parkeervraag op di-
verse momenten te kunnen bepalen maken wij gebruik van aanwezigheidspercenta-
ges per doelgroep per moment. Deze aanwezigheidspercentages zijn eveneens op-
genomen in CROW publicatie 381 en deels ingeschat op basis van het gebruikerspro-
fiel. In tabel 1 is het resultaat van deze berekening opgenomen. Hieruit blijkt dat het
maatgevende moment zaterdagavond is, met een totale parkeervraag van 14 par-
keerplaatsen. Voor alle overige momenten geldt dat de parkeervraag redelijk con-
stant is en schommelt tussen de circa 10 en 13 parkeerplaatsen.

Tabel 1: Parkeerbehoefte per moment over de week

aanwezigheidspercentage parkeervraag

middag| avond | nacht | middag| avond |ochtend| middag| avond | nacht

parkeervraag
Functe openbaar
(maximaal)

‘bewoners' 1) 10,0 80% | 80% | 80% | 100% | 80% | 80% | 8,0 8,0 80 [ 100 | 80 8,0

Zorgcentrum [bezoekers 2) 5,0 10% | 20% | 80% | 0% | 60% |[100% | 0,5 1,0 4,0 0,0 3,0 5,0
personeel 3) 2,5 75% | 100% | 40% | 25% | 40% | 40% | 1,9 2,5 1,0 0,6 1,0 1,0

17,5 104 | 11,5 | 13,0 | 106 | 120 | 14,0

1) aanname 0,50 parkeerplaats per kamer voor cliénten, aanwezigheid ingeschat
2) aanwezigheid analoog aan woningbezoekers

3) aanwezigheid analoog aan ziekenhuispersoneel

Om te kunnen voorzien in deze parkeervraag dient te worden bepaald welke moge-
lijkheden er zijn om op eigen terrein en/of in het openbare gebied te kunnen parke-
ren. In het navolgende gaan wij overwegend in op de parkeermogelijkheden in het

openbare gebied.
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3. Parkeerdrukmeting

Voor het inzichtelijk maken van de parkeermogelijkheden in het openbare gebied
dient niet alleen te worden vastgesteld hoeveel parkeercapaciteit er in de omgeving
voorhanden is, maar vooral hoeveel van de aanwezige parkeerplaatsen ook daad-
werkelijk beschikbaar zijn op diverse momenten. Om hierin inzicht te krijgen is een
parkeerdrukmeting op verschillende momenten uitgevoerd. De registraties hebben
plaatsgevonden op zaterdag 5 november, dinsdag 10 november, woensdag 11 no-
vember en donderdag 12 november. Met uitzondering van woensdag is op drie mo-
menten verspreid over de dag geregistreerd. Op woensdag is alleen in de avond een
registratie uitgevoerd.

Het gebied dat hierbij is beschouwd wordt omsloten door de Hondsdraf, de Brem, de
Jeneverbes en het fiets-
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openbare gebied wordt
geparkeerd, is er sprake
van een andere situatie
dan dat ook het parkeren
op eigen terrein optimaal
wordt benut. In figuur 2 is
de exacte omvang van het
onderzoeksgebied aange-
geven. Tevens is de inde-
ling van het gebied in secties opgenomen. Door het onderzoeksgebied onder te ver-
delen in diverse secties kunnen op detailniveau uitspraken worden gedaan over de
parkeerdruk.

10 Jeneverbes

28 #

Figuur 2: Omvang onderzoeksgebied en indeling in secties

In het openbare gebied bevinden zich 30 parkeerplaatsen. Daarnaast zijn er 17 par-
keerplaatsen op het terrein van de maatschappelijke voorzieningen (Gezondheids-
centrum en KDV) aan de zuidzijde van de Brem (sectie 18). Ten slotte zijn er diverse
parkeermogelijkheden op eigen terrein bij woningen. In veel gevallen betreft het op-
ritten en garages. Omdat algemeen bekend is dat niet alle ruimte op eigen terrein
wordt benut (veel garages worden voor andere doeleinden gebruikt en ook lange op-
ritten die plaats bieden aan meerdere voertuigen worden veelal niet als zodanig ge-
bruikt), wordt hierop een correctie aangebracht. Voor deze correctie wordt wederom
uitgegaan van CROW Publicatie 381. De parkeercapaciteit op eigen terrein is bepaald
op 21,3 parkeerplaatsen.
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In bijlage 1 zijn de detailresultaten van de parkeerdrukmeting per sectie per mo-
ment weergegeven. In onderstaande tabel 2 is het totaaloverzicht weergegeven. Wij
merken op dat de secties 9, 22 en 23 in de resultaatbeschrijving buiten beschouwing
zijn gelaten, omdat deze zich enigszins buiten het inviloedsgebied bevinden.

Tabel 2: Resultaten parkeerdrukmetingen (in aantal geparkeerde voertuigen)

Zaterdag 6 -11 Dinsdag 10 - 11 woe 11-11 Donderdag 12 - 11
Privé 213]| 18 | 85% | 17 |80% | 12 [56% | 14 |66% | 18 [85% | 18 |[85% | 18 [85% | 17 [80% | 21 | 99%
Openbaar 30| 9 |30%| 10 |33%| 9 [30%| 10 [33% | 11 [37% | 12 [40%| 7 [23%| 6 |[20% | 12 | 40%
Maatschapelijk 17| 4 [24%| 6 |35% | 12 | 71%| 12 [71%]| 6 |35% | 5 |29% | 10 [59% | 9 |53% | 4 |24%
Totaal 68,3 31 |45% | 33 [48% | 33 |48% | 36 |53% | 35 [51% | 35 |51% | 35 |51% | 32 [47% | 37 | 54%

Uit de tabel blijkt dat de privéparkeervoorzieningen op het maatgevende moment
(donderdag 23.00 uur) maximaal worden benut conform de veronderstelde capaci-
teit. De openbare parkeerplaatsen zijn op de maatgevende momenten voor maxi-
maal 40% bezet (12 geparkeerde voertuigen). Dit betekent dat van de 30 parkeer-
plaatsen nog 18 parkeerplaatsen vrij zijn. De parkeerplaatsen bij de maatschappe-
lijke voorziening worden voor maximaal 71% benut. Gezien de parkeerbezetting om
23.00 uur bij de maatschappelijke voorzieningen, mag worden aangenomen dat
deze parkeerplaatsen (in de avondperiode) ook door bewoners worden gebruikt. Wij
merken op dat nog geen rekening is gehouden met geparkeerde voertuigen als ge-
volg van het halen en brengen van kinderen naar en van het KDV en de buiten-
schoolse opvang. Op basis van algemene kengetallen, gebaseerd op het aantal kin-
deren en leeftijdsgroepen, moet hiervoor globaal worden uitgegaan van maximaal
circa 4 voertuigen gelijktijdig op het moment van halen en brengen. Dit leidt naar
verwachting niet tot een parkeertekort bij de maatschappelijke voorziening. Met an-
dere woorden deze voorziening voorziet te allen tijde in haar eigen parkeerbehoefte.

4. Verkeersgeneratie

Voor het bepalen van de verkeersgeneratie, het aantal ritten van en naar de voorzie-
ning, is wederom gebruik gemaakt van de kengetallen van ziekenhuizen zoals opgeno-
men in CROW publicatie 381. Wij merken op dat het parkeerkengetal dat is berekend
op basis van de detailwaarden (0,875 parkeerplaats per (zorg-/verblijfs)eenheid)) lager
ligt dan het parkeerkengetal per eenheid van een regulier ziekenhuis. De verkeersge-
neratie van ziekenhuizen is echter gebaseerd op het parkeerkengetal dat voor een re-
gulier ziekenhuis geldt. Hiermee ligt de berekende verkeersgeneratie dus hoger dan in
deze situatie mag worden verwacht. De berekeningsuitkomst moet dan ook als worst
case worden beschouwd.

Voor een regulier ziekenhuis bedraagt het aantal ritten 7,4 per 100m? bruto vloerop-
pervlak (bvo). Uitgaande van circa 1.300 m? bvo voor de zorgfunctie gaat het dan om
een kleine 100 motorvoertuigbewegingen per etmaal. Zoals al aangegeven zijn deze
gegevens naar verwachting veel te hoog en zal in de praktijk aanzienlijk minder ver-
keer worden aangetrokken. Echter, indien we uitgaan van 90 voertuigen per etmaal
dan betekent dit in het drukste uur, dat circa 10% van de etmaalintensiteit bevat, 9
voertuigbewegingen. Anders gezegd één voertuig per circa 7 minuten. Het is evident
dat dergelijke aantallen eenvoudig kunnen worden afgewikkeld op de omliggende we-
gen, waar intensiteit naar verwachting al heel laag is, en dat deze niet zullen leiden tot
verkeerveiligheidsknelpunten dan wel afwikkelingsproblemen.
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5. Conclusies

Uit de vorige paragrafen kan worden geconcludeerd dat er in de omgeving van de
nieuwe woonzorgvoorziening 30 openbare parkeerplaatsen liggen. Hiervan worden er
maximaal 12 gebruikt, waardoor er op alle momenten minimaal 18 parkeerplaatsen
beschikbaar zijn. Uit de parkeerbehoeftebepaling van de woonzorgvoorziening blijkt
dat de parkeerbehoefte hiervoor maximaal 14 voertuigen bedraagt. Dit betekent dat
er op alle momenten, bij een gelijkblijvende parkeercapaciteit, meer dan voldoende
parkeerplaatsen op openbaar terrein voorhanden zijn om te voorzien in de parkeer-
behoefte van de nieuwe woon-zorgvoorziening. Hierbij houden wij nog geen reke-
ning met het feit dat op de piekmomenten in de avondperiode ook de parkeerplaat-
sen van de maatschappelijke voorzieningen beschikbaar zijn, hoewel deze formeel
dus niet openbaar zijn. In de praktijk blijkt dat deze nu ook al als zodanig worden
gebruikt. Wordt dit gebruik in de toekomstige situatie niet meer toegestaan, dan zul-
len er vier voertuigen extra in het openbare gebied worden geparkeerd. In dat geval
is er dus precies voldoende ruimte om alle voertuigen in de avondperiode te herber-
gen, maar kan er op een beperkt aantal momenten wel sprake van (nagenoeg)
100% bezetting. Een dergelijke bezetting leidt ertoe dat de realisatie van enkele ex-
tra parkeerplaatsen in het openbare gebied wenselijk is. Maar dit leidt er wel toe dat
er extra capaciteit (verharding) in het openbare gebied wordt gerealiseerd, terwijl er
17 parkeerplaatsen, weliswaar formeel op eigen terrein maar met een openbaar ka-
rakter, onbenut blijven. Het verdient dan ook aanbeveling de beschikbare parkeerca-
paciteit bij de maatschappelijke voorziening en de openbare parkeerplaatsen opti-
maal te gebruiken.

Ten aanzien van de hoeveelheid verkeer die de nieuwe ontwikkeling genereert kan
worden geconcludeerd dat het gaat om een beperkt aantal voertuigbewegingen. In
het slechtste scenario gaat het hier nog steeds om (veel) om minder dan 100 motor-
voertuigbewegingen per dag. Het is evident dat deze aantallen niet leiden tot proble-
men met betrekking tot de verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid.
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Detailresultaten Parkeerdrukonderzoek

BIJLAGE 1

abe.eb Japuoz judo abue| (|

abeseb +judo abue| sjexua ¢'|

abeueb Japuoz judo apagnp /L

abeseb + (peuq Jejew G'p) Judo aRAANP 8°L

:usbuiuom uigLBIR AL J00 A apJeB MUl (],

e | v | %ES | 6 [ %6S | O |%6C [ G |%SE | 9 |[%lL| Cb |%bL| 2L [%SE| 9 |%VC | ¥ Ll Alilpdeyosiee
%0V | Cb | %0C | 9 |%CC | L | %0V | ¢b | %LE | L | %EE | O |%0E [ 6 |[%EE [ O | %WOE | 6 0¢ Jeequado [EEjO L
%66 | b | %08 | L | %S8 | 8 |%S8 | 8L |%S8 | 8 | %99 | ¥b |%9G | ¢b |%08 | Lb | %S8 | 8L | €T 9NUd
%S | L€ | %Ly | 2€ [ %S| S€ [ %S| S€ [%IS | S€ | %ES | 9€ [ %8y | €€ | %8y | €€ | %S | }€ | €89 [EEJ0 L
%ee | | %0 0 | %0 | 0 |%€e | L % | L [%EE| L |%LO| € [%EE| L | %O | C € USYYEA Ul Ualdyied | g} Us () siauiuinu JoAousbe) usseAleexied saqiausar | /g
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bam ap sbue| uasaied 14yd0q us waig usssn} saqioAsuaf |9¢
%S| ¢ [%¥SL| € |%VSL| T |%VSL| T |%VSL| € |%¥SL| € [%LL| b | %LL| | %0 0 €'l 9AUd Zl seqiansuarudo |5z
%00L | L [%00L| b |%00L| |} [%00Z| ¢ |%00C| C |%00L| I %0 | 0 [%00z| ¢ |%00C| ¢ b 9AUd vl seqiansuarudo |z
SLL ) b L %LL ) b |%VSL] T | %LL| b [ WLL| Vb [ WLL | b R b | %WYSL| T |%VEL| € gl 9AUd ¢ waigudo 1z
%SL| 9 |%SC| T |%EL| b | %€ | G [%SL| 9 [%0S | ¥ [%8E | € [WGL|[ 9 |WBE| € 8 USXXEA Ul UBIDiEH 0 WA g Siowwnu J00A uae Aisoxied waig  |0g
%0 | 0 %0 0 | % | 0 [ %0 [ O %0 | 0 % | 0 [ %0 | 0 %0 | 0 %0 0 ¢ | (uspeido) usseA ul usiexied uexeAlsaed waig (6}
%¥C | v | %S| 6 |%6S | O |%6C | G [%SE| 9 | %L | Cb [%bL | T |%SE[ 9 |%VC | ¥ Ll ‘USXYEA Ul UBJISYE] HUNQAUISSEH WNQUBD J00A UsXeAlaaxied waig |8l
WYSb| € | %LL| b | %LL| b [%YSL| € [%¥SL| ¢ |%WlL| ) %0 | 0 |%LL| L [%¥SL| € gl 9AUd 0b weigudo |LL
%S| T [%WLL| b |%¥SL| T [%YSL| ¢ %0 | 0 [%VSL| € |%LL| b [%LL| b | %LL| | €'l 9AUd Zl weigdo |91
%S [ v | %8| € |%SC| ¢ |%0S | v [%0G| v | %€ | G [0S | ¥ |%EL [ ) |[%SC | ¢ 8 USXYEA Ul UsIaXiEd 02 WA g} Siswwnu JooA UayeAlsaxied waig |Gl
SLL ) b L %LL ) b | %LL| b RLL| b [ %LL| b [ WLL| b [ WL b [ WL L | Wl ) gl 9Ad 0z weigudo |yl
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bom ap sbue| uasoxied welig (€}
0 0 ! 0 0 0 0 0 0 0 Bam ap sbue| ussaxied uspliz spiaq waig ua jJyaoq uassny ba m JeipspuoH  |z1
%EE [ L | %EE| L [%W00L[ € |%L9| C %0 | 0 % | 0 [ %0 | 0 |%9| ¢ [%9]| ¢ € USXYEA Ul UsIaXiEd L} U9 § Siswwnu Ja AousBia} usxe Alaased JeIpspuoy (1}
%0 [ 0 %0 0 | %0 | 0 | %0 | 0 %0 [ 0 %0 [ 0 [ %0 [ 0 %0 [ 0 %0 0 9 USXXEA Ul UBISYiEH L WA € siauLnu Jo Aousba) usde Aioaxied jeipspuoH |0}
%YGL| ¢ |%VSL| € |%¥SL| ¢ | %0 [ O [%LL| ) %0 [ 0 [ % [ 0 % [ 0 [%¥SL| ¢ gl 9Ad G| JeipspuoH udo |8
%96 | ) %0 0 |[%9G | b [%9G | b |%9S | b %G| } |%9S | | %0 | 0 %0 0 8} 9AUd €1 JeipspuoH udo |2
Dbbbl T [%9G | b | %9S | | %0 | 0 [%9S | |} % | 0 [ %0 | 0 %] T (%] € 8’} 9AUd L} JyeipspuoH udo (9
%G | b %S| | %0 [ O [%9S [ b [%bbb| € [%OS | b [Whbb| T | %9G | b | %9S | | 8l 9AUd 6 Jeipspuo udo |
Dbl T (%] T [ %9S | b %L € [%bbb| € [%9G | b [%9G | b | %9G | b | %9S | | 8l 9AUd L Jeipspuo udo |
%96 | ) %0 0 | %9 | | %0 | 0 [%9G | b %S [ b | %G| L |%l|[ T [%bL] € 8’ 9AUd G Jeipspuoy udo  |€
%65 [ } |%S8LL| T |%6S | b |%8LL| T [%6G | L |%6S | b %G| b |%8LL[ T |[%6S | | L) 9AUd € Jeipspuoy udo |2
Dbl T %] T (%] € [%bbbf € [%9S | b [ %9S | b [WhLL| € | %9S | b | %9S | | 8'} 9AUd | yeipspuoy udo |1

Ll - 7} Bepiapuoqg

bi-L| aom

L1 - 0} Bepsuig

11- 9 Bepisjez

21100 Verkeerskundige effecten realisatie woningbouw Brem 5 Haaksbergen

BVA Verkeersadviezen

pagina 6 van 6



